TRANSPORT

nag

Ograniczniki predkosci
maksymalnej maja

przyczynic sie do poprawy
. bezpieczenstwa - sg

wykorzystywane zarowno

w bolidach Formuty 1,
jak i w ciezarowkach.

Stosowanie ogranicznikow

w hiektorych pojazdach
uzytkowych nakazuje
nasze Prawo, s

mgr inz. Lech Poddany

Ograniczniki predkosci

Fot. Renault Trucks

zwigzku z duzym zaintereso-
waniem naszych Czytelnikow
tematem ogranicznikow pred-
kosci, o ktorych skrétowo
pisaliémy w poprzednim numerze naszego
pisma, obszerniej powracamy do tematu.
Ograniczniki predko$ci maksymalnej do po-
jazdéw ciezarowych upowszechnily sie w Sta-
nach Zjednoczonych u schytku lat 70. ubie-
glego wieku i traktowano je jako przyrzady
zapewniajace obnizenie kosztow eksploatacii
wypozyczanych lub uzyczanych pojazdéw
uzytkowanych na dalekich autostradowych
trasach. Zauwazono, ze pojazdy wyposazone
w ograniczniki predkosci rzadziej uczestniczg
w wypadkach, diuzej korzystaja z jednego
kompletu ogumienia, a wiele podzespotéw
uzyskuje wieksze przebiegi miedzynapraw-
cze. Nizsze s3 tez koszty zwigzane z przesto-
jami pojazdéw celem ich napraw.

PRZEPISY UNIJNE | POLSKIE

Europa zdecydowata o ustanowieniu praw-
nego wymogu zabudowy samochodowych
ogranicznikéw predkosci dla okreslonych,
stale obecnie obnizanych kategorii wagowych
pojazdéw. Wprowadzono konieczno$¢ doko-
nywania homologacji ogranicznikéw predko-
$ci maksymalnej przez powotane do tego celu
instytucje panstwowe. Na wzor rozwigzan
stosowanych w tachografach samochodowych

przyjeto w wielu krajach Unii Europejskiej
wymog uzyskania stosownych upowazniefi
dla instalacji i kalibracji samochodowych
ogranicznik6w predkosci. Postanowiono, ze
pojazdy ciezarowe o dopuszczalnej masie
catkowitej DMC wiekszej niz 12 t i autobusy
o DMC wiekszej niz 10 t zostang obowigz-
kowo fabrycznie wyposazone w ograniczniki
predkosci zaprogramowane w taki sposéb,
aby predko$¢ samochod6w ciezarowych nie
mogla przekroczy¢ 90 km/h, a autobuséw
100 km/h. W réznym czasie w poszczeg6l-
nych krajach wprowadzano wymoég zabudowy
tych urzadzen dla tej kategorii pojazdow
zarejestrowanych po roku 1988.

Dla pojazdéw uzywanych w ruchu auto-
stradowym na obszarze krajow Unii Euro-
pejskiej niewatpliwie osiagnieto zaktadane
cele zwigzane z poprawg bezpieczenstwa na
drogach. Odbyto sie to za sprawg redukcji
liczby wypadkéw drogowych z udziatem
pojazdéw ciezarowych tam, gdzie rygory-
stycznie przestrzegano obowigzku stoso-
wania i kalibracji ogranicznikéw predkosci
co 2 lata oraz sprawdzania ich dziatania
przez wykwalifikowanych technikéw. Do
argumentow zwigzanych z bezpieczefistwem
dodaje sie obecnie argumenty ekologiczne,
gdyz wolniej jezdzace pojazdy zuzywajq
mniej paliwa i w mniejszym stopniu za-
nieczyszczajg Srodowisko, emitujac mniej
dwutlenku wegla.

Wraz z wprowadzaniem rozwigzai prawnych
stosowanych we Wspoélnocie Europejskiej,
polskie prawodawstwo przystosowano do
wymogd6w unijnych z dniem 1 stycznia 2004
roku, wprowadzajac ustalone wczesniej za-
lecenia uwzgledniajace mase i predko$é
pojazddw. Ponadto stworzono mozliwos¢
instalacji ogranicznikéw predkosci jako
przyrzadow zwiekszajacych bezpieczefistwo
pojazdow bez koniecznosci ponownej kali-
bracji tachografu.

JAK INSTALOWAC OGRANICZNIKI

Ograniczniki predkosci maksymalnej zwykle
podiaczane s3 do tachograféw. Aby tego
podigczenia dokona¢, nalezy zerwac co
najmniej jedng plombe tachografu. Istnieje
jednak mozliwo$¢ uzupetnienia plomby bez
konieczno$ci ponownego sprawdzenia me-
trologicznego i kalibracji tachografu.
Prawny wymoég stosowania ograniczni-
kow predkosci w Polsce skionit wiele firm
do niezbednego przeszkolenia technikow
uprawnionych do instalacji tych urzadzen
i stworzenia sieci dystrybucji. Jednak
w koficu roku 2003 wymog ten przefozono
na dziefi 1 stycznia 2008 roku. Wobec tego
nalezy liczy¢ sie z faktem, ze ewentualna
kontrola drogowa po 1 stycznia 2008 roku
lub odnowienie badar technicznych moga
wigzaé sie ze sprawdzeniem stanu instalacji >

1-2/2008



TRANSPORT

Ograniczniki predkosci

i poprawnosci dziatania ogranicznika pred-
kosci w wymienianych kategoriach pojaz-
déw. Poniewaz wiele uzywanych (szczegdl-
nie w ruchu krajowym) pojazdéw czesto ma
odtaczone lub wymontowane ograniczniki
predkosci, mozna spodziewac sie duzego
zapotrzebowania na nowe urzadzenia celem
ich zabudowy, ale tez wymiany wiele lat
nieuzywanych urzadzef w pojazdach, ktére
fabrycznie zostaly w nie wyposazone.

Warto zastanowic si¢ nad formuta, wedtug
ktorej technicy beda upowazniani do wyko-
nywania instalacji i kalibracji ogranicznikow
predkosci, czy to przez szkolenia uprawnio-
nych przedstawicieli producentéw, czy tez
przez uprawnienia technikow warsztatowych
na wzér wydawanych specjalistom od tacho-
graféw lub diagnostom. Autor tego artykutu
posiada uprawnienia do szkolefi w zakresie
instalacji i kalibracji samochodowych ogra-
nicznikéw predkosci amerykanskiej marki
STURDY i europejskiej marki Stoneridge
Electronics Ltd., prowadzi takze szkolenia
dla os6b zainteresowanych rozszerzeniem
dziatalnosci o te kategorie produktow.

Inng kwestig jest kontrola urzadzef w pojaz-
dach przez stuzby mundurowe — czy poprze-
stang na kontroli faktu istnienia ogranicznika

Element wykonawczy ogranicznika zabudowany w samochodzie marki Kamaz

polaczenie pedatu gazu z pompa wiryskows,
stosuje sie urzadzenia elektromechaniczne
— np. STURDY 89E. Wéwczas element
wykonawczy instaluje sie w taki sposob,
aby powodowat zmniejszenie dawki paliwa
podawanej do silnika przy uzyskaniu przez
pojazd zaprogramowanej predkosci maksy-
malnej. Montaz tego typu urzadzefi ozna-
cza konieczno$¢ podiaczenia ogranicznika
predkosci do instalacji elektrycznej pojazdu
i dokonania potaczenia mechanicznego ogra-
nicznika w ukladzie ciegien miedzy pedatem
gazu a pompa wtryskowq silnika. Instalacji

predkosci i nalepki potwierdzajacej jego
instalacje, czy tez beda réwniez sprawdzaly
poprawno$¢ jego dziatania, jak odbywa sie
to w krajach zachodniej Europy.

RODZAJE OGRANICZNIKOW

Wedtug kryterium rozwiazan technicznych
zastosowanych w pojeZzdzie, ograniczniki
predkosci mozna podzieli¢ na elektrome-
chaniczne i elektroniczne.

Dla pojazdéw starszej generacji, wypo-
sazonych giéwnie w silniki spelniajace
wymagania normy Euro 1 lub starsze,
w ktorych istnieje mechaniczne, np. linkowe

Elektromechaniczny ogranicznik predkosci STURDY 89E w komorze silnika

takiej dokonuje si¢ zazwyczaj w komorze
silnika, ale mozna réwniez zabudowac takie
urzadzenia w bagazniku autobusu. W przy-
padku ogranicznikw elektromechanicznych,
np. STURDY 89E, proces kalibracji mozna
przeprowadzi¢ bez uzycia komputera, przez
ustawienie odpowiedniej kombinacji prze-
tacznik6éw kalibracji dla uzyskania zadanej
predkosci i sposobu dziatania urzadzenia.
Czas instalacji elektromechanicznego ogra-
nicznika predkosci dla wprawnego technika
to okoto 3 godziny pracy.

Dla pojazdéw nowszych, wyposazonych
gtownie w silniki spetniajgce wymagania
normy Euro 2 lub nowsze, w ktérych ist-

TRUCK Serwis technika i warsztat

nieje elektryczne potaczenie pedatu gazu z
jednostkg centralng sterujacg pracg silnika
pojazdu, stosuje sie urzadzania elektroniczne
— np. Stoneridge Electronics ERSL9700.
Urzadzenia takie majg niewielkie wymiary i
tatwo je podtaczy¢ do przewodéw biegnacych
od pedatu gazu do jednostki centralnej, doko-
nujgc catej instalacji we wnetrzu pojazdu.
Ze wzgledu na réznorodnos¢ stosowanych
w pojazdach rozwigzan pedafu gazu elek-
trycznego i rozne wartoSci napiec sterowania,
ograniczniki takie musza by¢ programowane
komputerowo celem dopasowania sposobu
ich dziatania do danego modelu pojazdu.
W przypadku ogranicznikow elektronicznych,
np. Stoneridge Electronics ERSL9700,
proces kalibracji przeprowadza sie przez
odpowiednie zaprogramowanie wartosci
parametréw dla uzyskania zadanej predkosci
lub sposobu dziatania urzadzenia. Urzadze-
nia takiego typu moga dodatkowo petni¢
funkcje ogranicznika predkosci obrotowej
silnika, zapewniajac nizsze koszty eksploa-
tacji, jednak pogarszaja si¢ wowczas para-
metry jednostki napedowej. Dla prawidiowej
zabudowy kazdego rodzaju ogranicznika
predkoSci wymagana jest znajomo$¢ bu-
dowy i dziatania silnika, jego osprzetu oraz
umiejetnosci i wiedza z zakresu budowy
instalacji elektrycznej danego pojazdu oraz
przeszkolenie w zakresie okreslonego typu
ogranicznika.

MOC NIE SPADNIE

Warto zdementowac pewne opinie o ,ka-
gaficach”, jak w zargonie nazywaja ogra-
niczniki kierowcy. Ograniczniki predkosci
nie powoduja spadku mocy pojazdu, wyjatek
stanowig elektroniczne i tylko takie, ktore
zaprogramowano na zyczenie uzytkownika
— np. wlasciciela floty pojazdéw dostaw-
czych — tak, by pomniejszaty réwniez mak-
symalne obroty silnika. Dziatanie kazdego
typu ogranicznika zaczyna sie wtedy, gdy
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Element wykonawczy ogranicznika STURDY 89E zamocowany przy pompie wtryskowej

pojazd osiggnie warto$¢ zaprogramowarnej
predkosci maksymalnej. Mozliwosci trak-
cyjne pojazdu, takie jak zdolno$¢ poko-
nywania wzniesiefi, zdolno$¢ przy$pieszen
do wartoSci zaprogramowanej predkosci
maksymalnej nie zmienig sie. Gdy pojazd
jadacy z maksymalng predkoscia limitowang
przez jego ogranicznik zacznie wjezdzac na
wzniesienie, spada jego predkos¢ i urzadze-
nie przestaje zmniejsza¢ ilo$¢ paliwa poda-
wang do silnika. Pozwala to na osiagniecie
wiasciwego momentu obrotowego przez sil-
nik koniecznego do pokonania wzniesienia.
Wiekszo$¢ ogranicznikéw nie dziala przy
zjezdzie ze wzniesienia i wtedy wiele pojaz-
déw ciezarowych wyprzedza wolniejszych
uczestnikéw ruchu. Niewatpliwie ograniczniki
predkosci utrudniajg manewr wyprzedzania,
co jest pewnym problemem w naszym kraju
z niewielkg iloScig autostrad.

PRZYSZLOSC

Wprowadzenie obowigzku zabudowy ogra-
nicznikéw w Polsce szczegélnie dotkneto

Elektroniczny ogranicznik predkosci Stoneridge Electronics ERSL9700

wiascicieli starszego taboru samochodo-
wego — w ogoble bez tych urzadzen albo
wymagajacych wymiany. Wzorem innych
pafstw nalezy spodziewac sie rozszerzenia
wymogu zabudowy ogranicznikéw pred-
kosci dla pojazd6éw o nizszej dopuszczal-
nej masie catkowitej. Organy Wspélnoty
Europejskiej pozwolity poszczegélnym
pafistwom na indywidualne dostosowanie
wymogow. Przyktadowo w Wielkiej Bry-
tanii — od dnia 1.01.2008 roku — wpro-
wadzono wymdg instalacji ogranicznika
predkosci w pojazdach o DMC 3,5-7,5
t, zarejestrowanych po raz pierwszy od
1.10.2001 do 31.12.2004 roku, wypo-
sazonych w silniki spetniajace co najmniej
wymagania normy Euro 3. Dla pojazdéw
o DMC 7,5 t-12 t obowigzek ten wy-
stepuje od 1.01.2006 lub 2007 roku, w
zalezno$ci od obszaru uzytkowania. Dla
obu tych kategorii pojazdéw wprowadzono
organicznie predkosci maksymalnej do
100 km/h. Od 1.01.2005 roku 100 km/h
to takze maksymalna predko$¢ niewielkich
autobuséw o DMC ponizej 5 t, zarejestro-

PRZEPISY W ZAKRESIE )
POSIADANIA OGRANICZNIKOW
PREDKOSCI

W Unii Europejskiej:
« dyrektywa 92/6/EWG

- dyrektywa 2002/85/WE zmieniajaca 92/6/EWG,
wprowadzona z dniem 05/11/2002

W Polsce:

Ustawa z dnia 20.04.2004 r. 0 zmianie ustawy
Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie ustawy:
o podatkach i optatach lokalnych (Dz. U.z 2004 .,
Nr 92, poz. 884) wprowadzata okresy przejsciowe
od postanowien art. 66 ust. 1a Prawa o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2005 r., Nr 108, poz. 908

z pézn.zm.).

Zgodnie z postanowieniami art. 66 ust. 1a

Prawa o ruchu drogowym autobus, samochéd
ciezarowy o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 ti ciggnik samochodowy, dla
ktérego okreslono dopuszczalng mase catkowita
zespotu pojazddw powyzej 3,5 t, powinny byc¢
wyposazone w homologowany ogranicznik:
predkosci montowany przez producenta lub jed-
nostke przez niego upowazniong, ograniczajacy
maksymalng predkos¢ autobusu do 100 km/h,

a samochodu ciezarowego i ciggnika samocho-
dowego do 90 km/h. Obowiazek ten istnieje od
1.01.2008 r.

wanych na terenie Wielkiej Brytanii od
1.10.2001 do 31.12.2004 roku, wypo-
sazonych w silniki spetniajace co najmniej
wymagania normy Euro 3.

By uniknaé nieprzyjemnych konsekwencji,
firmy przewozowe obslugujace regularnie
linie europejskie powinny zainteresowac sie
wymogami odnoS$nie posiadania ograniczni-
kéw predkosci w poszczegdlnych krajach.
Moze to w niedalekiej przysztosci dotyczy¢
niewielkich autobuséw, ktérych uzywa sie
do przewozow na teren Niemiec.
Instalujac ograniczniki predkosci warto sko-
rzysta¢ z renomowanych serwiséw, ktore
zajmujg sie ta kategorig produktow od wielu
lat i maja niezbedne do$wiadczenie w zabu-
dowie i kalibracji tego typu urzadzed. m
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* elektromechaniczne
* do uktadéw gazu elektrycznego
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